PHRERLPERISEERIGE » B9 &L ER S B33 I AR AL

HiE4: (- )40 > 3% f ¥ 142 ¥ 403> F 44 BEH » 4L 254 » 3+ 100 A o
(=) AEFH3 R FHFD e -

1. ii?gm#ﬂ»iﬁh 3E » @ ﬂvjh‘?
(A) 1 #2(Engineering) (B) % ¥ (Education) (C) %% (Environment) (D) #:# (Enforcement)
2. 7 Md(Mobility)& ¥ 2 {2 (Accessibility) szt » i@ ﬁ FE?

(A) B8 thdn ™ r2 2] 4 R4 Bheniy (B) ¥ % Py #8513 b T inis 4 2 B
() pditdpds s 2 fme B8 (D) ¥ 2 {45 2 gy nil 112
3. MLF B A o KRG Ep RIS BESE L 110 10 R AR50
(A) A4 & (B) B ket (C) Fhmindi (D) 334 it
4, - BA 3 U IR FER - REEDFFE 0 € UFBE At A4 R
(A) %50 F 4 = (B) % 6077 » i C© % THpsix (D) % 85 F & =

5. F I ARBEERR T FRORE EHT R MSITOZREH I TS T R
R ATk BRSSP E
(A) 2.54) (B) 1.54) (©) 104 (D) 0.5 %)

6. FRLaAprrn g (ITERIEHF FH ~ = 7 ARRF BFR (b B8R T ) ERAE

B4R AR RER L S EQ

(A) 2.5 % (B) 1.5 ©) 1.0# (D) 0.5 #
T R (P R GHIARRRL) HERATF LG Py TR ?
(D) B Frg ey + mg B) Frx ﬁgg’%gﬁaﬂmwwa<> LR T R
Biadg (D) B gEd @ wr& BB RERY R RART AR
8. p@m%ﬁw4 mﬁ?@ﬁ’Tﬂ@ﬁﬁﬁ?
(A) iy bl R E S~ 72 E 5 B

\v
S ﬁ

(B) Br e i3
(C) 7 #d iz
(D) = é‘if“fﬂ““—éiﬁ SR T ~EP R R AP
9. TEAAAILHFRT » FFFEHEF AL DL R ﬂfﬁuvﬁaﬁ TR LR ? (1> =
TRERSGERPE O TRERP A IERAT S & (2) Br 7T R m\jﬂdw (3) B
Eobde s RO FATARGESR (4) REFARES
(A (D24 (B) (H(3H4) (©) (2)(3H ) (D) (H(2)(3)(4)
10. +34% FHWA # # 2 (Manual on Uniform Traffic Control Devices (MUTCD)) ~ RIp 2o (if Bt < i &
RIFRPGAR ERR]) > FRALFHRGFHIR - BEERA 2L > 37 TR F 7

(A) HE% % (B) &8 pf ¢ (C) BB (D) i & Bl
11, ™ 505 B 2L § 41306 i a0 o f Aot A 7
(A Bo#®mELor (B) #& AmREs 20 4

C) 2 ERZo R AEEer 28 s Fier 28 (D) Ll @t a2 vd bilkg et
12. T 713 B 2 FIK % i e R P Aot e Y

() BARFAFRERER - T~ 2 ¢

(B) kM i - 2= iFehe § £



(C) %%ﬁ)‘rf’?&?%ﬁ@%ﬂPrﬁ p_,.lf—rryé'-‘ﬁﬁ,yrwﬁ\_iﬂ_‘%ﬂ
(D) ok 5 B eh TARSUE By 0 4 2 v 8

13, T 713 B2 g FIK s RSB ET o P At R ?

“)ﬁ@*ﬁ“%’ﬁ“ﬁ?’wmé¢**’ﬁﬁ#?‘%
(B) MECHMBE T4 » B2 KR A5 402 > RAER 7L B
(©) 3% "UF RT3 e 4 H IR0 3 @
(D) i *URF £ - iy 7 s

14, £+ Reigcit o % § 382

(A FAxLH  E20 202/
(B) %54 & o r R FB* B A iR BT
(C) 2K

(D) # s e H 23§

15, BB ARFE A BB A Bk 4 P £D (5, B imd FiE

16.

17.

18.

19. 7

20.

21.

22.

23.

24.

&

cRE A E TR DR 2 AR AT TR EEYE o 11T VR

L P g RNE IR T

(D2 fpidr (D2EPER DF BFEF (Dmraie Bk ORE OERALF K
(A (H(2)(3) D) (B) (H(3H)(B) (C) (H(3)(4)(6) (D) (H(2)(3)(5)(6)
FRmG - 58 R G et BB 1 20m/s g TR BIK adiem RS 0.50 0
CE EPER 2 £ 0 BB 2R P ARSI T 7P £ 2 (PS. 2=9.8 m/s)

(A) 40m (B) 43.1m (C) 80m (D) 81.Tm
DR g A i ch T PR 9 (Off-tracking) ,~" MR A o T AR K B Y

(AD) BPR G P fpag @ TRT > FEpe 4 F ERD 5 P RFH SR % o

(B) 2 ipig s m » odh? SBLATA 2 PR W g kY SRR e d SR o

(C) #hiEAREDD 7> HPPIR S TE 2 AP § R B e AR o

(D) 57 FHPHPOR 2 PP A FERK VPR TE TR TR
Fx’?»ﬁﬁi&ﬁims\aaﬁ%m@ﬁ_’T"J"F”**’ frFE?

¥

(A) &2 pEdg (B) #w ? imirRiEdr (C) % > B4 (D) = & i
b AELAT BT S R B T VR b & 435 PRI OF LOS?
R (B) 1 i¥ (©) 2 £ (D) # /e
LU IFRED B DU P L Rl T AR ST
(A) iwg (B) & FiE (C) # % D) %A
BAXFEZEEY R dpH REE AP D2 fRRE (4ot dR/ 22 ) T AR 4 5 Traffic jamdensity?
(A) 50 4w/~ 2 (B) 80 4w/~ 2 (C) 100 4@/ > 2 (D) 140 4@/ = 2
headway =8 i~ ?
(D (B) == C©) ==/ (D) 2@/ ==

g A BFEATARRIIER T DT R W IE?

(D) pPaRFgTREgF (B kg (O kapgFrtziaps (D) #vLEL 74
T R 2 g 2 (PCE) g B Y

(A) &2 L5 (B) 2 : 0.05 (C) w2 :3.0 (D) + §



25 FHAAA B LN B VAHME P LA AERL PR AT > TP F 3 AL ER AP 0
M)ﬁﬁ%ﬁﬁ%$ B) Briudgegsg (O #1432 (D) 24 5
26, X ) pEF]F (PHR) A A 47 HFHERGR-RENE & S5 kg - M OBRED R
PHF15 %% » 3K w & ) R F]3 0% o) i 7
(A) =1 (B) /]*+1 (C) ~=*2 (D) =0
27T FRAZ VL EF T e F 32k 7
(D) =% | peidd (B) THxEpidid C) #Xmarpidg D) %303/ FEE
98.D F5F ¥ 1t % o i Bl AR R R 2 gf 0
(A) ZdE%fsed i (B) # 2 if (C) H2 pLif (D) =8 BE%
29. 7 Mt I ingeat o P A
(A) BlE 16 BT 5 TRBEE 5 (B) PFRFF3o0: o302 BT i0ig
(C) Fog Y 185~ g Bad ket D) #Fg5 - nE- T3
30. 7 B % A fhsit o P A
(A) ZRAER - TAF (B) HAWEIFIFFINE
O ¢ty FapdEe > vupALAER (D) B g2 &3 505005 2w gy
7 OB R endcat o fﬁﬁiﬁio
(D) xR ETSEgRFIE VFEFRERLT (B) M2 -3 HFADTERERLT
(C) B~ MBRIVE LT (D) mE=0F MM AEFE
TR A AR B A TR LR Y
(A) 2 -% & FH (B) # R-% & B (C) & AE-InE B (D) 72 LBl
FEEBED A D Greenshield s model 2 u=60 - 0.48k > BJ# pd & ik 5 5 (PS. w8 = - @
ZHH =% mpho e E = % miles) ?
(A) 60mph (B) 48mph (C) 125mph (D) 96mph
B R ERBRED A D Greenshield s model 3 u=60 - 0.48k > RlE ¥ 5 (PS. M EH|H = > 3 H
=% mph > i B pEdrE = 5 miles) ?

(A) 60 vehs/mi/lane (B) 28.8 vehs/mi/lane (C) 125 vehs/mi/lane (D) 1875 vehs/mi/lane

TR g AL e e Y

(A) &8 L fz (B) =®dnizx C) =% (D) & imip)d » £
FOMERRE - KPR TR LR ?

D) EREAGEZTES AR EFRARAT T R

B) ammiLyo > 2o 7 aFTE, T2 RPFHT

(C) #F= ¥ BAdptt o (TpEol £ T 1.5 2% > ARmIRESAd FREM T

D) Rk T LLHmEFERY » AR R FAFIR - EqxF 2 ai
?%ﬁ&*‘%ﬁﬁmﬁkﬁmkﬁ’m E 7

(A) B R F " a7 5 JRIK By ondp ik

(B) %’fé_i‘ﬁ Bt ﬁ"a‘ém% P(he s ~ A F2) ¥R | T8 FEpce HEI LD
Eficpeu MEFM- Hir2 g

(C) PRA*-K¥#E - 354 5 A~F & »
(D) ixF e (v/e)» ¥ L redpths

2o A s G Btk RTROK
— o v/C AR & IRARK AR



38, F- BRI BT R FASE FRTA(FATARFLER)INN A% > FAHFEFL2 20/
E&&ﬁ@gﬁ@%Sﬂ,%ﬁﬁ@5ﬂ,&E&?ﬁ&@9mﬁﬁﬁw

(A) 254 (B) 30 % © 314 (D) 35 %)
39. &8 (Superelevation) i & % F 8 fRi7 50 REPFFZ 2 P ?
() Bz (B) £ (C) 4 (D) 7% re4

40. eEEt R 2 a4 o 3 MERERF (Dilemma Zone) ehE & 0 T A skt @
(A) BERAFEF ECERADLERLR > & 2 8RR DL 2HERD
(B) ip#: )*‘“ié:]:’%;’ﬁilﬁﬂb*{bxa‘.)» v g % B
(O 2R P FEAPBFRERERA 757 LRe kD G¥LIER LT
(D) B®A TP g g s@&)““w""ima‘&*}_iﬁ% Bk Am g E

mm‘«v
=
#)
~0

.\
el

f



